Entisen Suomen Laatokan alueen veneet ja niiden rakentajat

Koillinen alue

Koillinen alue kéisittdd siis Impilahden ja Salmin rannikot. Vaikka Tuuliainen tdmdn alueen
yhteenvedossa puhuukin my6s Salmia ja sen kylid ja saaria, Uuksua, Lunkulaa ja Mantsia koskevista
veneenrakennusasioista, hdn on valitettavasti haastatellut vain kahta Impilahden eikd yhtdan Salmin
veneentekijdd. Oletan, ettd Impilahden Koirinojalla aivan Salmin rajalla toiminut Grigori Lor6 on ollut
hénelle myds Salmin puolen asioissa tirkein tietoldhde.

En ole saanut selville, oliko raja veneiden tyyppieroissa Sortavalan ja Impilahden vililld jyrkka.
Saattaisi olla ettd malli muuttui véhitellen Impilahden alueella kohti Salmia mentidessd., mutta
Tuuliainen késittelee niitd yhtendisend alueena. Harlun pitdjdhén erotettiin itsendiseksi seurakunnaksi ja
kunnaksi Sortavalan ja Impilahden viliin 1920-luvun vaihteessa, mutta sen alueen veneistd ei ole
erillistd tietoa.

Tuuliainen haastattelee Impilahden kirkolla veneentekija Turusta, joka toiselta ammatiltaan oli suutari.
Hin kertoo mm.: ”Venneitd tekkoo usiammat ja kahta lajjii: nuotta- eli kalavenneet ja soutuvenneet.
Kalavenneet ostetaa enimméksee Koirinojan ja Salmin puolelta. Venneen perdpuol on kapiamp kuin
etukokkapuol. ... Soutuvenneessi kdytetdd yhtd tahi kahta seilid. Jos missd on kaks seilid, on toinen
kanasimessa, toinen keskiteljossa. Jos missd on yks, on se etuteljossa. ... Herrasvéki pittdéd ritilaa
venneen pohjalla, talonpojalla on vaa lauat. ... Kalavenneissa pietdé kaks seilii.”

Perdd pulleampaa keulapuolta oli Impilahdella perusteltu nédin: ”Sellane vene on tuulessa tukevamp ja
parempkulkunekkii, kun neit kalakii on pedpuolestaa suuremp. Mitdén hyvid purjeveneitd ne eivit ole,
sen myontddt he itse.” Téssd vanhakantaisessa kalasta mallin ottamisessa he ovat kylld hyvéssd
seurassa. Néin ajattelivat kaikki Euroopan tunnetut vene- ja laivamestarit kunnes 1800-luvulla ensin
laivanrakennustieteen iséksi kutsuttu Frederik Chapman ja sitten kuuluisa norjalainen venesuunnittelija
Colin Archer alkoivat horjuttaa tdta sitkedtd uskomusta. Kalateoria pétee kylld veden alla, mutta ei
pinnalla, jossa aallonmuodostusvastus tulee lisdksi.*

Kiteldn Koirinojan Grigori Lorolta on seitsemattd sivua haastattelua, josta yli puolet koskee kuitenkin
veneitd suurempiaaluksia eli takkisaimoja, donskotteja, kaljuuttoja ja 3-mastoisia laivoja. ”Venneet ovat
erilaisia vaan suuruuven mukkaa,” han ilmoittaa. Tdima on samankaltainen luonnehdinta, kuin se minka
edelld luoteisen alueen haavukselainen venemestari Tuuliaiselle antoi, ja tulkitsisin Lordnkin lausuman
samalla tavoin. Hinen 10’2 metrisensaiman piirustuksesta nakyy puuttuvan lisdkoli.

Salmin Lunkulan saaressa kalastajana ollut Johannes Ivakko veisti sodan jilkeen suuren sarjan
pienoismalleja kotipuolensa veneistd pienestd soutuveneestd suureen kalasaimaan ja keulakajuutalliseen
moottoriin asti. Niistd ja erdistd kirjoissa olevista valokuvista sekd keskusteluista lunkulaisen Niilo
Kivisolan kanssa tiydentyy kuva koillisen Laatokan veneista.*

Luoteisiin veneisiin verrattuna niyttdisi olevan seuraavanlaisia eroja: Soukkakeulaisempi muoto ei
ainakaan 100 vuotta sitten ollut levinnyt sinne. Lunkulassa jatkettiin ylin lauta kokkapuihin asti, kun
taas Koirinojan veneissd valokuvien perusteella ei niitd ollut jatkettu. Kokkapuiden péét oli muotoiltu
kouraan sopiviksi. Joissain veneissd on kokkapuiden profiili pydredmpi kuin sortavalaisissa, mutta
toisissa kuten Huunukan niemessd kuvatuissa veneissd ja Ivakon useimmissa pienoismalleissa
kokkapuiden alaosa on aivan suora ja vasta ylhdilld taipuu kaarevasti taaksepéin. Ivakon kahdessa
kalasaimassa onjuuri téllainen, toisessa taas kannakselaismallinen kulmataite.



